

渔业船舶航行值班准则（试行）
（1999年11月8日农渔发〔1999〕10号公布）

第一章 总 则 

第一条 为保证渔业船舶航行作业的安全，规范渔业船舶值班标准，保护海洋环境，根据《中华人民共和国海上交通安全法》、《中华人民共和国海洋环境保护法》和《中华人民共和国渔港水域交通安全管理条例》制定本准则。
第二条 渔业船舶所有人应根据本准则，并结合所属船舶的具体情况做到：
1.渔船所有值班人员都必须根据国家有关规定持有相应证书；
2.编制船舶的航行值班规则，并报所在地渔港监督机关批准；
3.值班规则应悬挂在船舶驾驶室、轮机舱和无线电通信室内，并确保船长和相应的值班人员遵守；
4.保证船长能组织和领导船上的一切工作，船长和其他所有船员都必须按国家有关规定进行培训、考试，并持有相应证书；
5.船上安装的通信和助航仪器以及保障船舶安全航行的任何设备都必须处于正常的使用状态。
第三条 船长应当保证：
1.所有值班人员必须由持有相应适任证书的职务船员担任；
2.除航行值班人员外其他人员不得随意进入驾驶室；
3.所有值班人员上岗前必须经过充分休息，不能因值班人员疲劳而影响航行安全；
4.在航行期间值班人员不得饮酒；
5.不得安排正在值班的值班人员从事与值班无关的事项。
第四条 船长和值班人员应有良好的职业道德，遇有海难事故时，在不危及本船安全的情况下，应全力进行救助。
第五条 船长和值班人员应遵守国际、国内有关法律、法规、规章和当地港口港章的有关规定。并应采取一切可能的预防措施，防止污染海洋。
第六条 值班驾驶员、轮机员和无线电报（话）务员必须按要求，及时和如实记录航海日志、渔捞日志、轮机日志。航海日志、渔捞日志和轮机日志记载的内容必须与船舶实际动态相符。
第七条 本准则适用于24米及以上渔业船舶。24米以下渔业船舶可由省级渔港监督机关参照本准则和其作业范围及作业特点制定，报中华人民共和国渔政渔港监督管理局备案。

第二章 航行及捕捞作业

第八条 航行值班要求：
1.渔船离港前，船长应主持研究本航次与航行有关的航海资料、制定安全可靠的航行计划。航行中应尽可能实施预定的航行计划；
2.渔船航行和作业时，只有船长或值班驾驶员才有权下达舵令；操舵员接到命令后要复诵舵令，执行完舵令后要报告；值班驾驶员接到报告后要回答。命令、复诵、报告和回答要清楚响亮（舵令、复诵、报告和回答词见附表一）；
3.在任何时候，驾驶室内必须有人值班，并在整个值班时间内保持正规了望；在夜间航行时驾驶台和有碍值班人员了望的灯光要进行管制；
4.正规了望应包括下列内容：
（1）利用视觉、听觉和其他一切有效手段，持续地保持警惕状态，细心观察周围情况、海面漂浮物、周围环境、包括附近陆标和船舶动态等；
（2）密切观测周围船舶相对方位的变化和动态； 
（3）正确辨别各种船舶灯光信号，核实浮标编号、灯标性质与岸灯等；
（4）观察天气变化、风情、波浪，特别是能见度的变化等；
（5）及时观察雷达，正确利用雷达进行导航、避让；
（6）正确使用海图，了解周围海面是否有危及航行安全的危险存在。
5.在值班期间，应充分使用一切可用的助航仪器、陆标和各种定位方法确定船位；
6.及时修正风、流压差，进行航迹推算，对船舶的舶位、航向和速度，要根据当时的海上情况选择适当时间间隔（最长不应超过l小时）进行核对，以确保船舶沿着计划航线航行。
使用船上自动操舵装置时，核对船位的时间间隔要适当缩短；
7.负责值班的驾驶员应充分了解船上所有安全和航行设备的放置地点和操作方法，了解舵和螺旋桨的控制性能及船舶操纵特性等，并应了解他们在使用时应注意的问题；
8.在值班时，要严格遵守《1972年国际海上避碰规则》，保持正规的了望，充分估计局面（如：碰撞、搁浅或其他航行危险），处理好避让关系；
9.值班人员在进行海图作业、观察雷达和记录航海日志时，必须先认真扫视周围海面，确信在此期间没有航行危险迫近时，方可进行上述工作。在进行上述工作时，应当在尽可能短的时间内完成；
10.船舶进出港口、靠离码头、航经狭水道、船舶密集区、冰区、能见度不良或临近航行障碍物时，船长应在驾驶台亲自指挥，并可派专人到驾驶台协助了望；若值班驾驶员对执行航行职责没有十分把握时，应立即招请船长到驾驶台；
11.发现遇难的船舶和飞机、遇难人员、沉船和海上漂浮物等，要通知船长或岸台并采取相应措施；
12.值班人员还应了解由于特殊的作业环境可能产生的对航行值班人员的特别要求。
第九条 渔船捕捞作业值班及要求：
1.拖网渔船作业时，应由船长、大副轮流值班，二副执行短程转移渔场时的值班；围网船作业，航测鱼群时，由船长、大副、二副轮流值班。不论何种作业方式，起放网时应由船长值班；
2.渔船在进行捕捞作业时，值班驾驶员除应考虑第八条所规定的内容外，还应考虑下列因并正确地采取行动：
（1）船舶操纵性能、尤其是停船距离、航行和拖带渔具作业时的回转半径；
（2）甲板上船员的安全；
（3）因捕捞作业、渔获物装卸和积载，异常海况和天气状况等而产生的外力对船舶安全带来的不利影响，以及稳性和干舷的降低对渔船安全带来的不利影响；
[bookmark: _GoBack]（4）附近海上建筑物的安全区域、沉船和其他危及渔具的水下障碍物；
（5）在装载渔获物时，应注意在整个航行期间内都应留有充分的干舷、保持渔船稳性和水密性，还应考虑燃料和备用品的消耗、可能遇到的异常天气状况和甲板连续结冰可能导致的危险。
第三章 锚泊值班

第十条 航道及有明确规定不得锚泊的水域不得锚泊：锚泊时要考虑水流、风向和潮汐情况，并检查周围水域是否有暗礁、沉船、水中障碍等危险物存在。
第十一条 锚泊后要根据《1972年国际海上避碰规则》的要求，显示号灯、号型和呜放声号。
第十二条 在锚泊期间，值班驾驶员要经常了解：
1.锚泊时的船位，经常检查船位的变化，检查是否有走锚的现象；
2.了解和观测气象、风向、风力、海流和潮汐情况的变化，并要及时根据风向、风力、潮汐、海流等的变化调整锚链；
3.密切注意周围船舶的动态，遇有可能迫近的危险时，要按《1972年国际海上避碰规则》的规定发出声、光信号。
第十三条 发现走锚或危险迫近时，应立即通知船长，并不失时机地通知机舱备车和全船人员，特别是恶劣天气应提前通知。

第四章 交接班 

第十四条 交接班时，接班人员应提前10分钟上驾驶台做好接班准备。交班人员要确信接班者头脑清醒，并适应了驾驶台的环境后，方可办理交按班手续。
第十五条 交接班时，必须交清以下内容：
1.船位、拖网与放网时间、航向、拖向、拖速、流速、风速、风、流压差等；
2.各种助航、助渔仪器的使用情况；
3.对拖网的主、副船或围网船和灯光船之间的动态，周围船舶的动态；
4.在望或即将在望的岛屿、航标、水面障碍物及海图标注的附近暗礁、沉船、水中障碍物等情况；
5.天气与海况变化；
6.航标的识别，下一班可能遇到的危险及有关注意事项的建议；
7.船长布置的且下一班应知道的事项，航行计划的变化和航海警告、通告等。
第十六条 值班驾驶员遇有列情况不得交班：
1.正在采取避让措施时；
2.正在进行起、放网作业时；
3.接班人员不称职；
4.没有找到转向目标或船位不清；
5.接班者没有完全理解交班内容时。
第十七条 在交接班过程中不免除原值班人员的值班责任。

第五章 轮机和无线电值班 

第十八条 船长应保证船舶在停港或航行期间，机舱始终有轮机人员值班，严格服从驾驶台的指令。如果发现机舱有影响航行安全和可能污染海洋的问题时，轮机值班人员要立刻通知驾驶台。
第十九条 渔船出航前，船长应提前通知轮机长，轮机长接到指令后，应立即通知机舱和机电人员到位，并按照各自分工对机械设备、燃料、备件、工具等进行检查，出航前一个小时，备好车并通知船长。
第二十条 航行和作业期间，机舱值班员严格遵守操作规程，经常检查主、辅机及其它机械运转情况，并保持机舱所有机械始终处于正常工作状态。并在轮机日志记录各种数据。如有异常，要及时处理，自己不能处理或对处理有疑问，应立即通知轮机长，如有必要还应直接通知驾驶室。
第二十一条 轮机值班员在交接班时，必须交清下列情况：
1.主机、发电机、其它辅助机械及仪器、仪表的工作情况；
2.各种电压及油、水及排烟温度、压力情况；
3.轮机长有关指示和注意事项；
4.其他需要交待的情况。
第二十二条 机舱值班员必须服从驾驶室的指令。
第二十三条 按照无线电管理委员会的有关要求，船上无线电报务员或话务员应在船长的统一领导下，坚持值班，保持在各种情况下的无线电报或话务通畅。
第二十四条 航海日志和轮机日志必须使用我部规定的统一格式。
第二十五条 本准则自2000年6月1日起执行，由农业部负责解释。


附件一：
航海日志记载规则
一、航海日志是记录渔业船舶动态的原始记录。是审核和检查渔业船舶航行、作业的重要资料。当发生海损事故时，能根据航海日志的记载，重新绘出当时的航迹和反映当时航行和生产的基本情节。在海损事故处理中，是分析原因，判明责任的重要法定文件。做好航海日志的填写工作是渔业船舶所有人的重要职责之一，船长和驾驶员应当认真负责地进行填写和保管。
二、填写要求：
1.航海日志由值班驾驶员负责填写，不论航行还是停泊都不得中断。
2.航海日志应用不褪色的墨水书写。字迹清楚端正，文句简明，应采用规范的符号和缩写。
3.航海日志每页都有编号，填时应按时间顺序，逐行逐页，不能撕掉或另外插页。不得在两行间或格外书写，也不得在填写时中间留有空行。如有填写错误，不能用橡皮擦改或挖补。需要更正、添写或删改时，只能将错误句子用一细线划掉，但被划掉的字迹应清晰可见，添加内容写在本页上面的空白处，更正、添写或删改人要在更正、添写或删改处签名，签名应用括号括起。
4.填写航海日志要及时和实事求是。每页两面（记载栏和记事栏）的起止时间必须一致。
5.船舶进入航行、捕捞作业，起抛锚、离靠码头等一切行动，均应填写；且每一记事或每次航向、航速变化，都应另起一行。
6.记载内容必须详尽完整，并应包括当日、当时的海况、气象、船位等情况，一旦发生事故后，根据日志记载材料，应能反映出当时情况。并能在海图上重新绘出所有航行情况。
7.当渔船发生海事故，应详细记载海事发生的经过及采取的一切措施（包括船长或值班驾驶员的一切命令）等。对船舶碰撞事故，如有可能，应画出碰撞前双方船舶动态的草图。并尽一切可能妥善保管好航海日志，弃船时要封好带走。
8.在航行中，凡与海图作业有关的事物、用以保证航海安全的观测计算结果及采取的措施都应记载。
9.每页航海日志两面（记载栏与记事栏），起止时间必须一致，即只要有一面填满，就必须换页。而未用部分用之字线划封。
10.交班时，航行值班驾驶员要在紧接本班记载（包括记事）内容的后面签名。见习驾驶值班员的记载由船长检查后并与见习驾驶员共同签名。
三、填写内容说明：
1.时间——在我国沿海以北京标准时为准。填写时用四位数字，如上午八时，记0800；下午八时，记2000。在其他海域，要注明所用时间。
2.动态——船舶当时的状态，如航行、漂流、放网、起网、抛锚、靠埠等。
3.罗经航向——操舵罗经所指的航向。填写时应记三位数字。如罗经航各九十度，记090°；航向变化频繁，逐行记录有困难，罗航向可记“不定”。
4.罗经差——指地磁差与罗经自差的代数和。符号：东（E）或西（W）。
5.航速——以实际航速（节）或主机每分钟转数（转／分）填写。如航速变化频繁，可填“不定”。
6.水深——渔探机测得的水深，加本船吃水。
7.船位——用船舶上定位设备测定的经纬度表示。如船φ＝30°10’N，λ＝121°30’E。
船位填写要求：航行中，至少间隔2小时填写一次，船舶转向、通过显著目标（如航标）时要填写一次。锚泊时和锚泊后每天都要填写一次。
8.风向——系指风来的方向，用文字注明，风力等级见附表五。
9.流（潮流）——记载潮汐状况，向：流去的方向（用0-360°表示）；节：潮汐的流速（节）。
10.能见度距离——系指肉眼所能见的最大距离，各种天气现象的能见度见附表三。
11.气象——以海上实际气象情况填写。气温记C°、气压记mm汞柱、各种天气状况对应的气象名称见附表二。
要求：每天按0600、1200、1800和2200四次填写。
四、记事栏填写内容：
1.起航前，本船前后吃水（米）、燃料油、机油、淡水、冰的吨数。
2.船舶动态，如起抛锚、离靠码头、上下网、漂流等。
3.测定和推算船位的方法和与航行有关的事项，如发现相遇船舶及对方航向、航速、灯号、声号和我船采取的避让措施，海面上下及海底的异常发现等。
4.交接班时交接的事项，如：周围是否有暗礁、碰撞危险及船长的命令、交待等。
5.锚泊时的链长、水深、底质、周围目标等。
五、船长要经常检查航海日志记载情况，每航次结束后要全面审阅并签字。
六、每本航海日志用完后至少要保存3年，方可销毁。
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附表一：
舵       令
	驾驶员发出的操舵口令
	操舵员复诵的口令
	操舵员执行的动作
（以罗经度数为准）
	操舵员执行后的报告词
	驾驶员回答词

	
左（右）* *度

	左（右）* *度
	把舵转至指定度数
	* *度左（右）
	好

	左（右）舵
	左（右）舵
	把舵转至左(右)15度
	舵左（右）
	好

	左（右）满舵
	左（右）满舵
	把舵转至满舵度数
	满舵左（右）
	好

	回舵
	回舵
	逐渐把舵转回零度
	舵正
	好

	正舵
	正舵
	迅速将舵转回零度
	舵正
	好

	把定
	把定
	把舵稳定在当时航向上
	航向* * *
	好

	航向* * *度
	航向* * *度
	自行转舵将船操纵至该航向上
	航向* * *到
	好

	跟前船走
	跟前船走
	自行操纵跟前船航迹航行
	
	

	不要过左（右）
	不要过左（右）
	保持航向不要偏向所指定的那一边
	
	

	恢复原航向
	恢复原航向
	自行操纵到原来航向
	航向* * *
	好



附表二：
天 气 状 况 表
	气象名称
	天气状况
	气象名称
	天气状况

	晴（青天）
	总云量少于1
	疏云
	云量1-5.9

	多云
	云量6-9
	阴
	云量6-9

	轻雾
	能见距1000米
	雾
	能见距500米

	浓雾
	能见距50米
	雨
	小雨，雨，大雨阵雨，雷阵雨

	雪
	小雪,雪，大雪
	
	


附表三：
能 见 度 表
	等级
	能见距离（米）
	能见度鉴定
	海上可能出现的天气现象

	0
	小于50
	最坏能见度
	浓雾

	1
	50-200
	
	浓雾或雪暴

	2
	200-500
	
	大雾或大雪

	3
	500-1000
	坏的能见度
	雾或中雪

	4
	1000-2000
	
	轻雪或暴雨

	5
	2000-4000
	能见度中等
	小雪，大雪，轻雪

	6
	4000-10000
	
	中雨，小雪

	7
	10000-20000
	能见度良好
	小雨，毛毛雨

	8
	20000-50000
	能见度很好 
	无降水

	9
	50000以上
	能见度极好
	空气澄清


附表四：
海 浪 等 级
	等级
	浪高（米）
	海面状况（风浪）
	风浪名称
	涌浪名称

	0
	--
	海面如镜
	无浪
	无涌

	1
	<0.3
	波纹
	微浪
	小涌

	2
	0.3-0.8
	波浪不大，开始破裂，浪花不是白色，而呈玻璃色
	小浪
	

	3
	0.8-1.3
	波峰不大，其中有些波峰破裂，形成白色浪花
	轻浪
	中涌

	4
	1.3-2.0
	波浪具有十分明显的形状，到处形成白浪
	中浪
	

	5
	2.0-3.5
	出现高大的波峰，泡沫状波顶占有很大面积，风开始破坏波顶上的浪花
	大浪
	大涌

	6
	3.5-6.1
	波峰出现风暴波的长浪形状，波峰上风所破坏的浪花，开始破坏波浪的斜面，伸长成带状
	巨浪
	

	7
	6.1-8.6
	风所破坏的浪花长带布满了波浪的斜面，有的地方溶合达到波谷
	狂浪
	巨涌

	8
	8.6-11
	浪花广阔而稠密溶合成带，布满了波浪斜面，海面因而变成白色，只有浪底有些地方没有波浪
	狂涛
	

	9
	>=11
	整个海面布满了稠密的浪花层，空气中充满了水点与飞沫，能见度显著降低
	怒涛
	


附表五：
风 力 等 级 表
	风力等级
	海面浪高
	海    面    征    象
	风速（米/秒）

	0
	平静
	海面平静
	0-0.2

	1
	0.1
	小的波纹出现
	0.3-1.5

	2
	0.2-0.3
	轻微的波浪如鱼鳞，但无浪花
	1.6-3.3

	3
	0.6-1.0
	波峰不大，有时破裂出浪花
	3.4-5.4

	4
	1.0-1.5
	波浪较大，波峰浪花明显
	5.5-7.9

	5
	2.0-2.5
	波浪较大，白浪占海面很大面积
	8.0-10.7

	6
	3.0-4.0
	白浪，并出现泡沫
	10.8-13.8

	7
	4.0-5.5
	泡沫成片，飞出并降至波谷
	13.9-17.1

	8
	5.5-7.5
	海面充满泡沫低空飞溅
	17.2-20.7

	9
	7.0-10.0
	波浪汹涌，低空飞满泡沫，视程减弱
	20.8-24.4

	10
	9.0-12.5
	高空中飞满泡沫，船舶航行困难危险
	24.5-28.4

	11
	11.5-16.0
	波浪高大，船舶沉人波谷中，危险极大
	28.5-32.6

	12
	14.0以上
	波浪滔天
	32.6-36.7







附件二：
轮机日志记载规则

1.轮机日志是渔船航行、停泊和作业的原始记录，是审核和检查渔船航行、作业的主要资料，当发生海损事故时，能根据轮机日志的记载分析原因、判明责任，是处理海损事故的重要法定文件。轮机值班员应当认真负责地进行填写和保管。
2.轮机日志由值班轮机员负责填写，渔船离港后不论航行还是停泊部不得中断。
3.轮机日志应用不褪色的墨水书写，字迹清楚端正，文句简明，应采用规范的符号和缩写。
4.轮机日志每页都有编号，不能撕掉或另外插页。不得在两行间或格外书写，也不得在填写时中间留有空行。如有填写错误，不能用橡皮擦改或挖补，需要更正、添写或删改时，只能将错误句子用一细线划掉，但被划掉的字迹应清晰可见，然后改正。添加内容写在本页上面的空白处，更正、添写或删改人要在更正、添写或删改处签名。
5.填写轮机日志要及时和实事求是。
6.记载内容必须详尽完整，至少应两小时记录一次主机、辅机、锅炉（如果有）和其他辅助机械的各种参数；还应记录本班与驾驶台约定好的正车和倒车的各档转数（如果有约定）、驾驶台使用主机的命令、时间和机舱执行情况、含油污水的处理情况、处理时间和地点。一旦发生事故后，根据日志记载材料，应能反映出当时驾驶台使用主机的情况。
7.交班时，航行值班轮机员要在紧接本班记载内容的后面签字。
8.若渔船发生海事，须弃船时，值班轮机员要负责封存带走。
9.每航次燃料油、润滑油消耗情况；停泊中检修的项目。
10.轮机长要经常检查轮机日志记载情况，每航次结束后要全面审阅并签字，轮机日志用完后要与航海日志一起至少保存3年，方可销毁。 







轮机日志格式
轮  机  日  志
	时间
	运转工况
	每分钟转数
	主                   机

	
	
	
	压     力（Kg）
	温     度（℃）

	
	
	
	机油
细滤器
	冷  却
水  泵
	增
压  器
	燃油泵
	风瓶
	气  缸  冷  却

	
	
	
	
	
	
	
	
	总 管
	气    缸

	
	
	
	进口
	出口
	淡水
	海水
	废气
	扫气
	
	1
	2
	进口
	出口
	1
	2
	3
	4
	5
	6

	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	8
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	10
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	12
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	14
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	16
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	18
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	20
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	22
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	24
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	机别
	开停机时间
	运转时间
	转


数
	电


压
	电


流
	机油温度
	机油压力
	冷却水温
	排气温度
	值

班

者
	时数累计及主机换油记录

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	名称

项  目
	日
累计时数
	航   次
累计时数
	总
累计时数

	一号付机
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	主机
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	付机1
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	付机2
	
	
	

	二号付机
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	付机3
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	主机机油
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	增压器油
	
	
	

	三号付机
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	名称
项目
	前存量
	新领量
	总耗量
	结存量

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	柴油
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	机油
	
	
	
	


第   航次   年  月 日    自     港至    港作业海区
	                      机
	值班轮机员
签字

	温                          度（℃）
	

	水
	油水冷却器
	排  气  温  度
	增压器
废  气
	推力轴承
	海水进口
	机舱温度
	

	盖（按缸号）
	滑油
	冷却水
	气  缸  号  数
	
	
	
	
	

	7
	8
	进口
	出口
	进口
	出口
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	进口
	出口
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	电系统故障记录
	

	记 事 栏轮机长 签字


	油压系统故障记录
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